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ОЦЕНКА УСЛОВИЙ ДВИЖЕНИЯ                                
МАРШРУТНЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ В ЗОНЕ 

ОСТАНОВОЧНЫХ ПУНКТОВ

И.В. Бородулин, О.С. Гасилова, А.А. Мальцева

Проанализированы условия движения маршрутных транс-
портных средств в зоне остановочных пунктов. Рассмотрена 
аварийность, связанная с автомобильным транспортом общего 
пользования в Свердловской области и Екатеринбурге за три года. 
Исследованы остановочные пункты в центральной части города, 
большая часть из которых не оборудована заездным «карманом». 
Определена ширина проезжей части напротив исследуемых оста-
новочных пунктов.  Зафиксировано, что большая часть остано-
вочных пунктов установлены напротив проезжей части, шириной 
от 11 до 20 м. 65 % из рассматриваемых остановочных пунктов 
не имеет заездного «кармана», что приводит к остановке обще-
ственного транспорта на полосе движения. Установлено, что 
при наличии заездного «кармана» автобусы создают большое чис-
ло конфликтных ситуаций с транспортными средствами, движу-
щимися в попутном направлении, что увеличивает вероятность 
возникновения дорожно-транспортных происшествий. Высокая 
аварийность с участием транспорта общего пользования при-
водит к необходимости анализа движения маршрутных транс-
портных средств в зоне остановочных пунктов.

Цель – определение условий, влияющих на безопасность дви-
жения маршрутных транспортных средств в зоне остановочных 
пунктов.
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Метод или методология проведения работы: в работе ис-
пользовались статистические методы обработки натурного экс-
перимента.

Результаты: определены диапазоны изменения ширины про-
езжей части напротив остановочных пунктов, влияние наличия 
заездного «кармана» на безопасность дорожного движения.

Область применения результатов: полученные результаты 
целесообразно применять при разработке мероприятий по обе-
спечению безопасности дорожного движения в зоне остановоч-
ных пунктов.

Ключевые слова: остановочный пункт; ширина проезжей ча-
сти; маршрутное транспортное средство; безопасность дорож-
ного движения; дорожно-транспортное происшествие
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Original article | Operation of Road Transport

ASSESSMENT OF THE TRAFFIC                                                     
CONDITIONS OF FIXED-ROUTE VEHICLES                                      

IN THE AREA OF BUS STOPS

I.V. Borodulin, O.S. Gasilova, A.A. Mal’tseva  

The conditions of movement of fixed-route vehicles in the area of 
bus stops are analyzed. The accident rate associated with public road 
transport in the Sverdlovsk region and Yekaterinburg for three years is 
considered. Bus stops in the central part of the city have been investi-
gated, most of which are not equipped with a check-in “pocket”. The 
width of the roadway opposite the investigated stopping points is de-
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termined. It was recorded that most of the stopping points are installed 
opposite the roadway, with a width of 11 to 20 m. 65% of the consid-
ered stopping points do not have an entrance “pocket”, which leads 
to a stop of public transport in the lane. It has been established that 
in the presence of a check-in “pocket” buses create a large number of 
conflict situations with vehicles moving in the same direction, which 
increases the likelihood of road accidents. The high accident rate in-
volving public transport leads to the need to analyze the movement of 
fixed-route vehicles in the area of stopping points.

Purpose – determination of conditions affecting the safety of route 
vehicles in the area of stopping points.

Methodology statistical methods of processing a full-scale experi-
ment were used in the work.

Results: the ranges of changes in the width of the carriageway 
opposite the stopping points, the impact of the presence of a check-in 
“pocket” on road safety have been determined.

Practical implications: It is advisable to apply the results obtained 
in the development of measures to ensure road safety in the area of 
bus stops.

Keywords: bus stop; width of the roadway; route vehicle; road safe-
ty; traffic accident
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Остановочные пункты являются местом концентрации дорож-
но-транспортных происшествий, так как при отъезде маршрут-
ных транспортных средств от остановочного пункта возникают 
дополнительные конфликтные точки на проезжей части. Кон-
фликты в зоне остановочных пунктов негативно отражаются на 
безопасности транспортного процесса, приводят к существен-
ным потерям времени перевозчиков и пассажиров, увеличивают 
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расходы транспортных компаний на оказание транспортных ус-
луг населению [1-5].

Исследования условий движений маршрутных транспортных 
средств проводились в Екатеринбурге на 162 остановочных пун-
ктах, которые расположены в центральной части города.

Анализ аварийности, связанный с автомобильным транс-
портом общего пользования в Свердловской области и Ека-
теринбурге за три года показывает, что число дорожно-транс-
портных происшествий остается на достаточно высоком 
уровне (рисунок 1-3).

Рис. 1. ДТП с участием автомобильного транспорта общего пользования,               
осуществляющего автобусные перевозки

На рисунке 1 видно, что за три рассматриваемых года самым 
аварийным был 2019 год. В 2020 году количество ДТП с участи-
ем автомобильного транспорта общего пользования, осущест-
вляющего автобусные перевозки, и количество погибших в ДТП 
снизилось примерно на 40%, количество раненых уменьшилось 
примерно на 46%. Количество совершенных ДТП в 2021 году 
не-значительно снизилось по сравнению с 2020 годом, снижение 
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произошло на 3%. Но количество погибших и раненых в этих 
ДТП увеличилось на 133 и 16% соответственно. 

Рис. 2. ДТП с участием автомобильного транспорта общего пользования,                                                                                                                       
осуществляющего регулярные перевозки с высадкой пассажиров                                        

на исследуемых остановочных пунктах

На рисунке 2 видно, что 2019 год был самым аварийным с 
максимальным количеством ДТП, в которых было ранено мак-
симальное количество людей. Анализируя количество совершен-
ных ДТП с участием автомобильного транспорта общего поль-
зования, осуществляющего регулярные перевозки с вы-садкой 
пассажиров на исследуемых остановочных пунктах за 2021 год 
можно сделать вывод, что хоть 2021 года и был менее аварийным 
по сравнению с 2019 и 2020 годами, но количество раненных в 
этих ДТП превышает количество ДТП на 63 %, что говорит о сте-
пени опасности этих ДТП.

На рисунке 3 видно, что 2021 год был наименее аварийным за 
3 исследуемых года. Количество ДТП с участием автомобильного 
транспорта общего пользования, осуществляющего регулярные 
перевозки в городском сообщении с высадкой пассажиров в лю-
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бом не запрещенном ПДД месте в 2021 году снизилось на 46 % по 
сравнению с 2019 годом. В 2021 году количество раненых в ДТП 
превышает количество ДТП на 56 %, что также говорит о степени 
опасности этих ДТП.

Рис. 3. ДТП с участием автомобильного транспорта общего пользования, 
осуществляющего регулярные перевозки в городском сообщении с высадкой 

пассажиров в любом не запрещенном ПДД месте

Исследования остановочных пунктов в центральной части 
Екатеринбурга показали, что 25% из них оборудованы заездным 
«карманом» (рисунок 4). Наличие заездного «кармана» обеспе-
чивает безопасность пассажиров, но в тоже время может отри-
цательно сказаться на безопасности дорожного движения, так 
как при выезде из заездного «кармана» образуются конфликтные 
ситуации, которые могут привести к дорожно-транспортным про-
исшествиям [6-8].

При обработке данных камер видеонаблюдения были опреде-
лены геометрические параметры проезжей части напротив иссле-
дуемых остановочных пунктов, а именно ширина проезжей части 
(рисунок 5). 33% рассматриваемых остановочных пунктов имеют 
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ширину проезжей части в диапазоне от 11 до 15 м, 28 % – в диапа-
зоне от 16 до 20 м. Проезжая часть 99 исследуемых остановочных 
пунктов имеет от 4 до 5 полос движения.

Рис. 4. Количество остановочных пунктов в зависимости                                              
от наличия заездного «кармана»

Рис. 5. Количество остановочных пунктов в зависимости                                                       
от ширины проезжей части 

Анализ ширины проезжей части напротив остановочных пун-
ктов с заездным «карманом» показал, что 50% рассматриваемых 



45International Journal of Advanced Studies: Transport and Information Technologies, Vol. 14, No 1, 2024

остановочных пунктов имеют ширину проезжей части в диапа-
зоне от 16 до 20 м, 38% – в диапазоне от 11 до 15 м (рисунок 6).

Рис. 6. Количество остановочных пунктов с заездным «карманом»                               
в зависимости от ширины проезжей части

Исследования показали, что проезжая часть шириной от 11 до 
20 м наблюдается у 65 % остановочных пунктов, не оборудован-
ных заездным «карманом». При отсутствии заездных «карманов» 
маршрутные транспортные средства вынуждены останавливать-
ся на полосе движения, что приводит к уменьшению количества 
полос движения на время остановки и к совершению маневра пе-
рестроения других транспортных средств [9-12].

При выезде с остановочного пункта с заездным «карманом» 
автобусы могут создавать большое число конфликтных ситуа-
ций с транспортными средствами, движущимися в попутном на-
правлении, что увеличивает вероятность возникновения дорож-
но-транспортных происшествий.

Высокая аварийность с участием автомобильного транспорта 
общего пользования приводит к необходимости анализа движения 
маршрутных транспортных средств в зоне остановочных пунктов.

Мероприятия по обеспечению безопасности дорожного 
движения в зоне остановочных пунктов должны учитывать ус-
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ловия движения маршрутных транспортных средств в их зоне 
[13-15].
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